Offentliche Gemeinderatssitzung am 05.10.2021

Beratungsvorlage Beschlussvorlage-Nr.
Aktenzeichen: 797.19 GR-2021-113
Ausbau der Rheintalbahn Sachbearbeiter:
Abgabe einer (mittelbaren) Einwendung / Stellung- Herr Weber

nahme innerhalb des Planfeststellungsverfahrens im
Planabschnitt 8.0 (Kenzingen-Riegel/Malterdingen)

Beschlussvorschlag:

Die Gemeinde Ringsheim gibt fur den fur den Planfeststellungsabschnitt 8.0,
(Kenzingen-Riegel/Malterdingen) folgende (mittelbare) Einwendung / Stellung-
nahme ab:

1. Die Gemeinde Ringsheim als ndrdlich des Planfeststellungsabschnitts 8.0 lie-
gende Gemeinde begruf3t den notigen Ausbau der Schieneninfrastruktur der
Rheintalbahn, insbesondere um dauerhaft und moglichst zeitnah mehr Schie-
nenpersonennahverkehr auf der Bestandsstrecke zu erméglichen. Ziel ware
aus Sicht der Gemeinde Ringsheim eine langfristige Erhéhung der Nahver-
kehrskapazitat (mdglichst perspektivisch viertelstindlicher/20-minutiger Nah-
verkehrstakt) sowie eine optimale Bedienung und Anbindung des Tourismus-
magneten Europa-Park/Rulantica. Dies ware/ist ein wichtiger Beitrag zum Kili-
maschutz sowie zur Gemeinde- und Regionalentwicklung.

2. Die Gemeinde Ringsheim respektiert ausdricklich weiter die Beschlisse des
Projektbeirates ,,Rheintalbahn® sowie die daraus resultierenden / darauf basie-
renden Kreistags-, Landtags- und Bundestagsbeschlisse.

3. Die Gemeinde Ringsheim begruf3t in diesem Zusammenhang ausdricklich
weiterhin den Bau von 2 neuen, autobahnparallelen Gleisen an der A5 fiir den
Guterverkehr (Kernforderung 2) als deutliche Entlastung der Ortslage Rings-
heim vom Gulterverkehr.

Uberholgleise, Abstellgleise, temporare oder dauerhafte Haltepunkte, den
»,Uberholbahnhof Rust“ oder &hnliche Anlagen/Infrastruktur fiir den dortigen
kinftigen Guterverkehr auf Ringsheimer Gemarkung und im gesamten Plan-
feststellungsabschnitt 7.4 (Orschweier-Kenzingen) lehnt die Gemeinde Rings-
heim strikt ab. Solche Gleise, Haltepunkte und/oder Anlagen/Infrastruktur sind
fur den sicheren und reibungslosen Betrieb nicht ndtig, zumal es mit dem ge-
planten Guterverkehrsterminal in Lahr / dem Betriebsbahnhof Hugsweier und
weiteren Einrichtungen ausreichend solcher Infrastruktur gibt / geben soll.

Die Gemeinde fordert in jedem Fall einen tUbergesetzlichen und auf der gesam-
ten Gemarkung vollstandig durchlaufenden beidseitigen Schall- und Erschut-
terungsschutz an der autobahnparallelen Neubaustrecke, mindestens jedoch
insbesondere auf der Ostseite der autobahnparallelen Trasse. Der Schall- und
Erschutterungsschutz soll sich dabei landschaftsvertraglich einfigen und
ggfs. mit flankierenden 6kologischen Pflanzungen und Mal3Bhahmen vertrag-
lich gestaltet werden.




Die Gemeinde Ringsheim fordert als Ausfluss aus dem Bundestagsbeschluss
2016 zur Rheintalbahn die Entwidmung der Bestandsstrecke sowie dort ggfs.
geplanter neuer Bahninfrastruktur fur den Gulterverkehr mit Ausnahme von
Beladung ortlicher Gewerbebetriebe / Holzverladung / Deponie sowie bei
Brand- und Unfalllagen auf der autobahnparallelen Trasse. Durch die Ortslage
Ringsheim soll (mit den genannten Ausnahmen) nur noch Personenverkehr
maoglich sein.

. Die Gemeinde Ringsheim fordert optimalen und lbergesetzlichen Larm- und
Erschitterungsschutz an der bisherigen Bestands- und klnftig geplanten
Ausbaustrecke (durch die Ortslage), insbesondere fur die Anwohnerinnen und
Anwohner auf der Westseite der Gleise (derzeit ohne Larmschutzwand).

. Die Gemeinde Ringsheim fordert im Rahmen der Planfeststellung fur den Ab-
schnitt 8.0 den Vorhabenstrager und die Planfeststellungsbehdrde auf, schon
in deren eigenem (finanziellen, betrieblichen und zeitlichen) Interesse den Ver-
zicht auf den geplanten Ausbau der Bestandsstrecke inkl. der geplanten Uber-
holgleise zwischen Orschweier und Kenzingen und stattdessen den Neubau
von zwei neuen Fernverkehrsgleisen an der Autobahn nochmals intensiv zu
prufen, wie dies Burgerinitiativen und Burgerinnen/Burger im Planfeststel-
lungsabschnitt 7.4 fordern.

Durch einen Planfeststellungsbeschluss im Abschnitt 8.0 darf diese Prifung
und ggfs. Umsetzung nicht faktisch unméglich werden.

Durch die geforderte Prifung des Neubaus der beiden autobahnparallelen
Fernverkehrsgleise darf es nicht zu groReren Projektverzégerungen, insbe-
sondere beim Bau der neuen Guterverkehrsgleise an der A5 kommen.

Sollte die Bahn doch eine Fernverkehrsstrecke autobahnparallel bauen wollen
bzw. dies so planfestgestellt werden, fordert die Gemeinde Ringsheim einen
ausreichenden Bahnhalt an der A5 fur Fern- und Regionalverkehr im ICE-
Standard im Bereich Ringsheim zu errichten.

. Die Gemeinde Ringsheim fordert insbesondere den Vorhabenstrager und die
Planfeststellungsbehérde auf zu prifen, ob eine Geschwindigkeit von 250
km/h im Planfeststellungsabschnitt 7.4 liberhaupt moglich (,,Ringsheimer Kur-
ve“) und noétig sind. Dies ist gutachterlich nachzuweisen. Dies sind wichtige
Grundlagen fur die Begrindung der Planungen im Planfeststellungsabschnitt
8.0 und haben unmittelbare Auswirkungen auf dem Abschnitt 7.4.

. Die Gemeinde Ringsheim fordert insbesondere den Vorhabenstrager und die
Planfeststellungsbehtrde auf innerhalb des Planfeststellungsverfahrens far
den Abschnitt 8.0 zu priufen, ob nicht durch anderweitige Kapazitatsanpas-
sung, bahntechnische Digitalisierung, neuere Zugzahlen und Gleisausbaumo-
glichkeiten im Planungsabschnitt 8.0 oder dartiber hinaus (Planungsabschnitt
8 insgesamt, auf die beiden geplanten Uberholgleise an der Ausbau-
/IBestandsstrecke zwischen Orschweier und Kenzingen komplett verzichtet
werden kann. Dies ist gutachterlich nachzuweisen.



8. Die Gemeinde Ringsheim fordert die Bahn im Falle des weiteren Festhaltens
an den Planen von Personenfernverkehr an/auf der bisherigen Bestand-
/Ausbaustrecke auf, die ersten Uberlegungen zur Verlegung des Ringsheimer
Bahnhofs Richtung und der damit verbundenen dauerhaften infrastruktureller
Aufwertung (Fernverkehrstauglichkeit, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit ins.
breitere Bahnsteige, Barrierefreiheit insb. barrierefreie Unterfihrung, Busver-
knupfung, Parkflachen usw.) zu intensivieren und ggfs. vor einer Umsetzung
der geplanten MalRnahmen zu realisieren. Dabei ist die derzeit bestehende
FuRgangerunterfihrung moglichst zu erhalten und ggfs. kunftig auf Kosten
des Vorhabenstragers anzupassen. Hilfsweise sollte die frihere Unterfihrung
im Bereich der ,,Hausener StraBe / Im Stuhlinger® fur den Geh- und Radver-
kehr neu geplant und gebaut werden.

Alternativ muss der bisherige Bahnhalt entsprechend der obigen Kriterien
(Fernverkehrstauglichkeit, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit ins. breitere Bahn-
steige, Barrierefreiheit insb. barrierefreie Unterfihrung, Busverknipfung,
Parkflachen usw.) neu konzipiert und angepasst werden.

9. Die Gemeinde Ringsheim fordert von der Bahn einen substanziellen Beitrag,
aktive Mitarbeit und die Bereitschaft zum Abschluss einer vorzeitigen (Kreu-
zungs-)Vereinbarung / Projektzustimmung fur eine mogliche neue Deponiezu-
fahrt Gber die Bestands-/Ausbaustrecke mit Anschluss zwischen Herbolzheim
und Ringsheim an die neue Bundesstral3e B3.

10.Die Gemeinde Ringsheim fordert vom Vorhabenstréger in jedem Umsetzungs-
fall eine moglichst kurze und larmreduzierte Bauphase aller Gleistrassen mit
moglichst zeitlich geringem, rdumlich beschrankem und fahrplanmafig opti-
miertem evtl. Schienenersatzverkehr.

Sachverhalt:

Die Strecke Karlsruhe-Basel ist Bestandteil des wichtigsten europaischen Guterkorri-
dors von Rotterdam utber Koln, Basel und Mailand bis nach Genua. Die Verkehrsachse
z&hlt zu den wichtigsten Transeuropaischen Netzen. Der viergleisige Ausbau der Rhein-
talbahn fordert die weitere Verlagerung des Schwerlastverkehrs von der Stral3e auf die
Schiene.

Die Gemeinde Ringsheim ist massiv von den Neu- und Ausbauplanen betroffen und
liegt im sogenannten Planfeststellungsabschnitt 7.4. Eine Skizze mit den Uberlegungen
/ Planungen der Bahn fiir den Abschnitt 7.4 ist als Anlage 1 beigefugt.

Abschnitt 8.0

Seit Mittwoch, 14. Juli 2021, liegen die Planunterlagen der Deutschen Bahn (DB) fur
den Abschnitt 8.0 aus. Der Abschnitt umfasst die Gemeinden Kenzingen, Riegel und
Malterdingen. Mit der Offenlage beginnt das Anhoérungsverfahren zu dem Vorhaben.
Drei Monate ist dann Zeit, Einw&nde oder Anregungen schriftlich vorzubringen. Das
Verfahren leitet das Regierungspréasidium Freiburg. Es informiert Giber das Verfahren.

Im Abschnitt 8.0 plant die Bahn zwei neue Gleise fur den Giterverkehr und erneuert die
bestehende Rheintalbahn. Die neuen Gleise verlaufen parallel zur Bundesautobahn 5.
Zwei Gleisverbindungen verknupfen die neue Strecke mit der Rheintalbahn. Wé&hrend



die nordliche Verbindungsspange nur fur den Bau notwendig ist, bleibt die Sudliche
dauerhaft bestehen. Uber sie konnen Giliterziige weiterhin Freiburg oder die benachbar-
ten Gemeinden anfahren. Die DB baut die Rheintalbahn zwischen Kenzingen-
Hecklingen und Riegel/Malterdingen fir Tempo 200 aus. Zudem erneuert und gestaltet
sie den Bahnhof Riegel/Malterdingen barrierefrei.

Der Abschnitt Riegel-Kenzingen/Malterdingen ist Teil der neuen Guterumfahrung Frei-
burg. Sobald diese Ende 2031 in Betrieb geht, nutzen Guterziige diese Neubaustrecke.
Fur die Bauphase werden am nordlichen Ende des Abschnitts sowie entlang des Provi-
soriums zusétzlich temporare Schallschutzwande aufgestellt.

Der Abschnitt wird in mehreren Phasen errichtet: 2026 beginnt die Bahn mit dem Bau
der Neubaustrecke an der Autobahn sowie der provisorischen Anbindung an die Rhein-
talbahn. Sobald beides fertig ist, kdnnen die Giterzlige ab Kenzingen auf die neue Gu-
terstrecke abbiegen. In der zweiten Bauphase, die ab 2032 beginnt, erfolgt der Umbau
des Bahnhofs Riegel/Malterdingen und der Verbindungsgleise Sud. Nach Abschluss
dieser Bauphase kann auch der Fernverkehr Uber die Neubaustrecke fahren. Die
Rheintalbahn nutzen dann nur noch die Ziuge des Nahverkehrs. Das erlaubt der Bahn,
die bestehende Bahnstrecke auszubauen und zu ertiichtigen.

Planung im Abschnitt 8.0 siehe Anlage 2

Auffassung der Verwaltung:

Der Abschnitt 8.0 hat auch unmittelbare Auswirkungen auf den (Ringsheimer) Abschnitt
7.4. Dort werden sprichwortlich ,die Weichen® auch fir die Nachbarabschnitte gestelit.
Sollte die Planung dort wie von der Bahn beantragt planfestgestellt werden, wird die
Festlegung fur die Guter- und Fernverkehrslage auch in unserer Gemeinde gestellt.
Deshalb sollte die Gemeinde, so schlagt es die Verwaltung vor, schon jetzt ihre Argu-
mentationen / Forderungen / Positionen klarmachen, damit diese in die Planfeststellung
eingehen. Die detaillierten Auffassungen sind dem Beschlussvorschlag zu entnehmen.

Auffassung der Bl Bahn Ringsheim

Die Bl Bahn Ringsheim befasst sich mit dem Sachverhalt schon viele Jahre. Auch sie
ruft dazu auf, Einwendung zu erheben. Die ,Muster-Einwendung®, die die Bl Bahn
Ringsheim erstellt hat, ist als Anlage 3 ebenfalls beigeflugt.

Finanzielle Auswirkungen:

Derzeit keine

Beratungsergebnis:

[ ] Einstimmig

|:| Mehrheitlich Ja-Stimmen Nein-Stimmen Enthaltungen
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Anlage 2

Vorlage GR-2021-113

Planfeststellungsabschnitt 8.0 ,,Kenzingen/Malterdingen/Riegel”
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GR-1001- M3 ANLAGE 3

Einwendungen fiir den Planfestellungsabschnitt (PFA) 8.0, Kenzingen-Riegel/Ma

Vorbemerkungen: Fiir die Bahntrasse Karlsruhe — Basel ist eine Erweiterung um ein 3.
und 4. Gleis, fiir den Gliterverkehr, vorgesehen und teilweise auch schon realisiert. Ab
Offenburg wird dieses Guterzugtrasse nun von der Rheintalbahn getrennt und separat
neben der Autobahn (A5) als Neubaustrecke gebaut. Sinnvoll ware diese
Vorgehensweise auch fiir die Fernbahntrasse die fir die ICE gebaut wird. Dies ist nach
dem derzeitigen Planungsstand allerdings nicht vorgesehen. Vorgesehen ist vielmehr
die bestehende Rheintaltrasse in eine Schnellbahntrasse bis max. 250 km/h
umzubauen. Nachteile sind einerseits, dass durch diese Vorgehensweise durch alle
Ortschaften mit Bahnhalten fiir den Nahverkehr von Offenburg bis Kenzingen
Nebengleise vorzusehen sind und im Bereich von Orschweier bis Kenzingen eine
komplette Uberholstrecke furr den Nahverkehr gebaut werden muss. Also statt nur
zweier Gleise miissen auch in diesem Bereich 4 Gleise gebaut werden. Ab Bahnhof
Riegel wird die bestehende Rheintaltrasse ohne diese Zusatzmafnahmen, fur den ICE-
und Nahverkehr, umgebaut. Als Grund fur die Uberholgleise wird eine
Kapazitatserweiterung im Nahverkehr genannt. Tatsachlich kann aber laut heutigem
Planungsstand der DB-Netze, auch durch den Bau der Uberholgleise max. ein
Nahverkehrszug mehr pro Stunde dadurch auf der Rheintalstrecke eingesetzt werden.
Ein zukunftsfahiges Nahverkehrskonzept, das dem Thema ,Klimaschutz* Rechnung

" tragen muss, sieht anders aus! Damit ergibt sich aus Sicht der Bl's nur eine sinnhafte
Lésung — auch die ICE-Trasse muss an die A5 neben die Giiterzugtrasse. Immer mehr
Firmen siedeln sich rechts und links neben der Autobahn zwischen Offenburg und
Riegel an. Auch der Europapark wird bezliglich seiner Besucher immer internationaler.
D.h. der Bahn-Nahverkehr zwischen Offenburg und Freiburg wird immer starker
frequentiert werden und es ist jetzt schon Klar, dass man dieses mehr nicht nur mit
einem zusatzlichen Nahverkehrszug bewerkstelligen kann.:Die Krux ist ndmlich,
Schnellbahnverkehre (ICEs) vertragen sich weder mit Giiterziigen noch mit
Nahverkehrsziigen. '

Andererseits besteht mit der derzeitigen Planung der grofie Nachteil, dass man spater
die sicher dann notwendige ICE-Trasse nur mit sehr grofem Aufwand, technisch und
finanziell, von der Nahverkehrstrasse wieder trennen kann. Denn bei einer Trennung
Stand heute, muss die bestehende Rheintaltrasse namlich Gberhaupt nicht neu gebaut
werden, und somit auch keine der vielen bestehenden Briicken neu gebaut werden,
sondern hdchstens an der einen oder anderen Stelle mit neuen Weichen versehen,
oder sogar stérende Larmschutzwande verkleinert oder ganz riickgebaut, werden. Also
finanziell jetzt und in Zukunft keine 7usatzkosten fiir die Nahverkehrstrasse durch die
Stadte und Gemeinden.



Warum Einwendungen?

Nach den o.g. Vorbemerkungen ist es aus Sicht der Bl's wichtig und richtig, die DB und
~ die Politiker davon zu (iberzeugen, dass eben auch fiir die ICEs eine separate und
somit getrennte Hochgeschwindigkeitstrasse gebaut werden muss. Im derzeitigen PFA
8.0 ist zwischen Kenzingen und Riegel eine sogenannte S-férmige Verbindungsspanne
zwischen der Giiterzugtrasse und der Rheintalbahn Richtung Freiburg vorgesehen. Auf
dieser Verbindungsspanne kénnen Ziige dann aber max. mit 80 km/h fahren. Sofern
aber z.B. die ICE-Trasse neben die Gliterzugtrasse gebaut wiirde missten die ICEs
quasi jedes Mal eine Vollbremsung vornehmen um diese S-Kurve zu durchfahren. Ohne
groRe Plandnderung kann diese S-Kurve aber heute schon mehr oder weniger gerade,
ausgefiihrt werden. Fiir den Anstolt diese S-Kurve anders zu bauen ist z.B. eine
Einwendung notwendig. Ringsheim selber liegt zwar nicht im PFA 8.0, sondern im
Bereich PFA 7.4, aber PFA 8.0 grenzt an PFA 7.4, und bildet somit Zwangspunkte fur
den PFA 7.4-Bereich. Dadurch diirfen auch alle Ringsheimer sogenannte mittelbare
Einwendungen machen. Unmittelbare Einwendungen koénnen nur direkt Betroffene also
z.B. betroffene Grundstiickseigentiimer, machen. Damit diirfen auch Eigentimer von
Grundstiicken die auf Ringsheimer Gemarkung liegen, unmittelbare Einwendungen
machen, wenn Ihre Grundstiicke fiir die Uberholgleise gebraucht wiirden.

Ein weiterer wichtiger Punkt der fiir das Schreiben von Einwendungen spricht, ist die
Tatsache, dass nur Personen welche eine schriftliche Einwendung getéatigt haben, auch
zu der spéateren 6ffentlichen Anhdrung eingeladen werden und sich dann auch dort
noch einmal artikulieren durfen.

Wenn auch Sie mit den derzeitigen Planungen der DB-Netze nicht einverstanden sind
und Einwendungen schreiben wollen, unterstiitzen wir Sie gerne personlich oder Sie
besuchen uns im Internet auf unsere Homepage, www.bibahn-ringsheim.de. Wir
haben fiir Sie Mustereinwendungen formuliert, die Sie direkt oder mit eigenen Worten
ibernehmen diirfen. Fiir Fragen stehen wir lhnen selbstversténdlich auch gerne mit Rat
und Tat zur Seite.

Machen Sie mit, wir unterstitzen Sie

die Vorstandschaft der Bl Bahn Ringsheim e.V.

Benno Heitzmann Claudia Toni- Lydia Schiutte Karla Monch
Gartenstrale 18 NeudorfstralRe 13 Ruster Strale 3 Neudorfstrale 9
77975 Ringsheim 77975 Ringsheim 77975 Ringsheim 77975 Ringsheim
Karina Florido Martins (Beisitzerin) E_‘?;EE
' Fr T =44\
Alte Hauptstrale 31 |"|{;"_"q -
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Bl Bahn Ringsheim e.V., www.bibahn-ringsheim.de, bi.bahn.ringsheim@gmail.com
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Eilmeldung an alle Mitglieder der Bl Bahn Ringsheim e.V.

Einwendungen zum Planfeststellungsabschnitt (PFA) 8.0 und
Einladung zu den Jahreshauptversammlungen 2020 und 2021

Hallo liebes Mitglied,

ein wichtiger Meilenstein in der Begleitung der Bahnplanung, zum 3. und 4. Gleis, sowie
zum Ausbau der Rheinbahntal zur Hochgeschwindigkeits-Fernverkehrsstrecke fur ICEs,
steht momentan mit den Einwendungen zum Planfeststellungsabschnitt (PFA) 8.0
Kenzingen — Riegel/Malterdingen, vor der Tir. Denn Einwendungen kdnnen nur noch bis
zum 13. Oktober 2021 beim Regierungsprasidium (RP) in Freiburg eingereicht werden. Wir
mussen uns also sputen, wenn wir bei der Erdrterung mit dabei sein wollen und/oder wenn
wir denken, dass doch noch die eine oder andere Weiche umzustellen ware. Jetzt gibt es
noch die Moglichkeit schriftlich einzugreifen.

Beiliegend haben wir ein 2-seitiges Informationsblatt zu dem Thema Einwendungen
beilgelegt und weiter fiir Sie zur Erleichterung, eine Mustereinwendung geschrieben. Diese
diirfen Sie direkt nehmen und personlich unterschrieben an das RP schicken. Besser ist es
aber, wenn sie noch ein paar eigene Punkte dazu mit aufnehmen kénnten. Bei Fragen
scheuen Sie sich bitte nicht mit uns Kontakt aufzunehmen, wir werden Sie auf jeden Fall
unterstutzen.

Auf unserer, seit letztem Jahr in Betrieb gegangene Homepage www.bibahn-ringsheim.de,
gibt es zu diesem Thema noch weiterfiinrendere Informationen zum Thema Einwendungen
zum PFA 8.0. Nicht zuletzt werden wir auch bei unserer Jahreshauptversammlung, am 8.
Oktober, dieses Thema aufgreifen und alle Fragen beantworten. Selbstverstandlich kénnen
Sie Ihre Einwendung dann dort auch mitbringen und uns tibergeben. Wir werden sie dann
gemeinsam mit weiteren Einwendungen an das RP schicken.




Einladung zu unseren Jahreshauptversammlungen 2020 und 2021

Am Freitag, den 08.10.2021, finden um 18:30 Uhr im Gasthaus Adler unsere
Jahreshauptversammlungen 2020 und 2021 statt.

Es sind folgende Tagesordnungspunkte vorgesehen.

-

. BegrufRung und Rickblick

. Bericht Schriftfihrer

. Bericht Rechnerin

. Bericht Kassenpriifer:in

. Entlastung der Vorstandschaft fiir 2020 und 2021

. Neuwahlen (nur fiir 1 Jahr, da in 2020 wg. der Corona-Pandemie nicht gewahlit wurde)

N OO o B~ W N

. Informationen:

a.) Autobahnparallele A5 mit der neuen Glterzugtrasse

b.) ICE—Neubautrasse und Larmschutz

¢.) Bahnhofsverlegung in Ringsheim

d.) Einwendungen zum Planfeststellungsabschnitt (PFA) 8.0 (Kenz.-Riegel/Malterdingen
8. Sonstiges
9. Vorschau

Hierzu laden wir Euch recht herzlich ein.

Die Vorstandschaft

/7 VARV e -
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Benno Heitzmann Claudia Toni Lydia Schutte Karla Monch

Gartenstralle 18
77975 Ringsheim

Beisitzerin

Karina Florido Martins

Alte Hauptstrae 31
77975 Ringsheim

Bl Bahn Ringsheim e.V., www.bibahn-ringsheim.de, bi.bahn.ringsheim@gmail.com

Neudorfstrae 13
77975 Ringsheim

Ruster Stral’e 3
77975 Ringsheim

Neudorfstralle 9
77975 Ringsheim



Regierungsprasidium Freiburg
Referat 24

Kaiser-Joseph-Str. 167

79098 Freiburg

Einwendung gegen die ABS/NBS Karlsruhe-Basel im Planfeststellungsabschnitt (PFA) 8.0 (Kenzingen-
Riegel/Malterdingen).
Vermeidung von negativen Zwangspunkten hinsichtlich anstehenden PfA 7.4 bis 7.1

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit wende ich gegen die Planung des Bahnausbaus im PFA 8.0 ein.

Den innerdrtlichen Ausbau der Rheintalbahn auf teilweise vier Gleise und Erhhung der Geschwindigkeit

auf 250 km/h lehne ich ab, denn

- er fUhrt dazu, dass unsere FuRgangerunterfiihrung, in Ringsheim, an der alten Stelle wegfallt. Es ist
nur eine Unterflihrung am neuen Bahnhof Standort geplant. Ohne eine Erweiterung auf 4 Gleise
kann die FuBgangerunterflihrung erhalten bleiben.

- er wird wahrend der Bauphase zu Staus auf Straen fiihren, die meinen Weg zur Arbeit und
anderen Zielen und zurick erschweren,

- er verhindert, dass ich in den StoRzeiten zu jeder Viertelstunde einen Nahverkehrszug nach
Freiburg nehmen kdnnte, und daher davon ausgehen muss, keinen Sitzplatz mehr zu finden. Erst ab
2042 ist lediglich ein weiterer Nahverkehrszug pro Stunde vorgesehen, obwohl bereits vor der
Corona-Pandemie viele Ziige liberfiillt waren.

- ererfordert im PFA 8.0 sowie den weiteren PfA 7.4 bis 7.1 allein entlang der Rheintalbahn den
Neubau von ca. 50 Briicken, so dass auf Grund zu leistender Zuzahlungen meine Gemeinde fiir die
offentliche Daseinsvorsorge — also auch flir meine! — weniger Mittel zur Verfigung haben wird.

- er wird eine Larmbelastung auch in Abend-, Nacht- und Morgenstunden bedeuten, so dass ich bei
geoffneten Fenstern keine Ruhe finden werde.

- erverhindert einen baldigen Umbau der Bahnhofe fiir Barrierefreiheit.

- ich habe Sicherheitsbedenken bei der hohen Anzahl von Anreisenden in den Europa-Park wahrend
der Bauzeit.

- ich fiirchte eine gréRere Unfallwahrscheinlichkeit wegen der héheren Geschwindigkeit,

- ersieht keinen zuséatzlichen Halt Offenburg Std vor, der mir eine unkomplizierte Anreise zur Messe
Offenburg ermoglichen wiirde,

- erverzogert Planung und Bau der autobahn parallelen Gleise, so dass ich Larm von durch ein
»provisorisches Gleis” fahrenden Glterzligen noch jahrelang ertragen muss.



- eine Vorratshaltung in der Infrastruktur der Bahn ist gesetzlich bisher nicht zuldssig. Daher wurde die
Planung dem Bundesverkehrswegeplan 2030 zugrunde gelegt. Die Fertigstellung des Projekts ist
allerdings erst im Jahre 2042 geplant. Bis dahin hat sich sicherlich die Bevélkerungszahl und auch der
Bedarf verandert und passt nicht zu der dann gebauten Infrastruktur. Das UmweltbewuBtsein der
Menschen steht im Wandel und ist in den letzten Jahre mehr geworden. Daher ist der
Personenverkehr ein wichtiges Mittel und sollte nicht so knapp geplant werden, wie es heute
angedacht ist.

Ich fordere als Alternative den Bau einer ICE-Trasse parallel zu der Giiterzug-Trasse an der BAB 5. Platz
ist auch an den Engstellen ausreichend vorhanden, wie von der DB Netz AG (Variantenvergleich 2008)
selbst untersucht wurde.

Die Biindelung des Schienenfernverkehrs mit dem Fernverkehrsweg Autobahn drdngt sich im Sinne
der europaischen Verkehrsplanung auf. Ziel ist, eine Verlarmung der Region zu begrenzen.

Eine 4-gleisige Autobahnparallele kann Jahre friiher fertig sein als die im Planvorhaben beabsichtigte
Variante der Demontage der Rheintalbahn und des anschlieRenden Neubaus innerorts. Ich fordere, die (
Ausbauplanung der Altstrecke zu Gunsten einer 4-gleisigen Trasse parallel zur BAB 5 sofort einzustellen
und fiir letztere einen schnellen Bau einzuplanen, damit kein ,provisorisches Gleis“ nétig ist, welches die
Anwohner der Rheintalbahn fiir weitere Jahre der Gefahren des (Gefahr-) Guterverkehrs aussetzt, mit
Liarm belastigt und wertvolle Ackerflache flr Jahrzehnte zerstort.

Die im PfA 8.0 geplante ,,Verbindungsspange Stid” ist mit ihren engen Kurven, die flr eine
Hochstgeschwindigkeit von nur 80 km/h ausgelegt ist, ungeeignet fiir ICE-Verkehr. Dies stellt einen
Zwangspunkt fiir die weitere Planung auch in den weiteren, oben genannten
Planfeststellungsabschnitten dar. Sollte sich hoffentlich die Einsicht durchsetzen, dass eine ICE-Flihrung
an der BAB 5 verniinftiger ist, wére die Verbindungspange Stid ein betréchtliches Hindernis zu meinen
Lasten und der ganzen Region. Ich fordere deshalb, die Verbindungsspange Siid so zu gestalten, dass
sie mit wesentlich hoherer Geschwindigkeit durchfahren werden kann.

Ich verweise ausdriicklich auf die ,Frihe Offentlichkeitsbeteiligung”, bei der die wesentlichen
Argumente fiir einen ICE-Verkehr an der BAB 5 bereits vorgebracht, aber offensichtlich nicht
bertcksichtigt wurden.

Die Politik fordert, den Schienenpersonenverkehr bis 2030 zu verdoppeln. Der Bahn gefallt das
prinzipiell auch. Ich fordere, den Bahnausbau so zu konzipieren, dass dementsprechend auch genug
Ziige verkehren kénnen. Das betrifft hauptsachlich die StoRzeiten, in denen bereits vor der Corona-
Pandemie die Ziige iberfiillt waren. Die jetzt geplanten Gleisanlagen kénnen diesen gednderten
politischen Vorgaben und der kontinuierlichen Zunahme des Schienen Personenverkehrs nicht
entsprechen.

Fur alle Arbeiten an der Rheintalbahn wihrend der Nachtzeit verlange ich, Rotten Warngerdte durch
technisch vorhandene stille Alternativen zu ersetzen.

Ich behalte mir weitere Erganzungen vor.

Mit freundlichen GriRen



